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1.1 trend della crisi climatica in atto

Emissioni di gas serra globali Temperatura media Numero di eventi estremi
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2. Net zero 2050, il nostro obiettivo comune

Global total net CO2 emissions
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=-28% dal 1990 al 2024 per

Ultalia. Nell'ultimo decennio
abbiamo tagliato in media ogni
anno tra5 e 6 MtCO2eq. Per
raggiungere l'obiettivo
(modesto) del PNIEC, a partire
dal 2025 dovremmo piu che
raddoppiare questo valore.

Variazione delle emissioni di gas serra
tra il 1990 e il 2023 in alcuni Paesi EU27
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Una fFotografia dei trasporti dall’ltaly Climate Report
Dove siamo 0ggi?

111 Ml'.C02eq le emissioni di gas serra +13% di consumi energetici dal 1990 al 2023 é

dei Trasporti nel 2023, il secondo settore in Italia ['unico settore in Italia che negli ultimi trent’anni
responsabile del 30% delle emissioni nazionali non ha ridotto le proprie emissioni di gas serra

91 % la quota di emissioni di gas serra del 2% la quota di consumi Finali dei Trasporti

settore generate dal trasporto su strada, di cui soddisfatta da energia elettrica, il piu basso tasso
piu dei due terzi a carico delle auto private di elettrificazione in Italia

37 milioni di tep i consumi di energia 5% quota dei consumi finali soddisfatti da

dei trasportiin Italia, quasi un terzo del totale Fonti rinnovabili, la piu bassa tra tutti i settori
nazionale
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Nearly zero

e il livello di emissioni a cui dovra
arrivare il settore dei trasporti
entro la meta del secolo per
consentire di centrare l'obiettivo
nazionale della neutralita
climatica.

Emissioni nazionali di gas serra per settore d’uso finale in Italia
nello scenario di neutralita carbonica 2050 di 14C (MtCO2eq)
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Automotive eidecarbonizzazione dei
trasporti: stato dell'arte e prospettive
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Possiamo ottenere una riduzione della
CO2 in diversi mod....

e \

1. Riducendo il numero totale 2. Utilizzando modalita con 3. Utilizzando veicoli a bassa
di viaggi e/o la distanza media un'intensita di CO2 pari a zero per intensita di CO2 per veicolo-
percorsa passeggero-chilometro (a piedi e in chilometro

bicicletta) o modalita che in genere
hanno un'intensita di CO2 inferiore

Si puo ottenere rispetto alle altre.
anche aumentando

il tasso medio di O Q
occupazione dei %
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Una possibile strategia per mettere in
pratica le soluzioni ai punti 1 e 2?
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Quanto pesano gli spostamenti locali e a corto raggio?
Abbiamo davvero bisogno di automobili per farli?

Distanza percorsa
per persona (Pkm)
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69% delle emissioni del settore
dei trasporti e attribuibile alla

Source: Fondazione per lo sviluppo sostenibile (2013) mobilita locale

91% degli spostamenti del
settore dei trasporti e locale
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24 milioni ¢il numero di autovetture che secondo la Long Term Strategy del Mase
dovrebbero circolare in Italia nel 2050 per rispettare gli impegni di decarbonizzazione

Ipotesi di bilancio del parco circolante in Italia nello scenario LTS
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“"Net Zero Roadmap: A Global Pathway

to Keep the1.5°C Goal |n Reach

2023 Update

Milestones 2022 2030 2035 2050
Sales share of plug-in hybrid, battery and fuel cell electric vehicles 13% 70% 98% 100%
Two/three-wheelers 16% 78%  100% 100%
Cars and vans 13% 67% 100% 100%
Buses 4% 56% 90% 100%
Heavy trucks 1% 37% 65% 100%
[S]e
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Auto elettrica: conviene davvero per il clima?

Figure 2-9: Breakdown of the future outlook for life cycle GHG impacts for a Lower Medium Car, 2020 / 2030
{ 2050, EU27 (Ricardo analysis for the European Parliament, 2023)
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Biofuel: quali sono i reali potenziali?
Biomethane potential in 2050 per technology and country

. Anaercbic digestion

Thermal gasification
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Gas for Climate, 2022
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Biofuel vs elettrico: quale consumo di suolo?

Provides 10% of US road transport fuel Entire US car fleet going electric,

Current biofuels
25 million hectares

powered by solar PV

DhG
28444
2840448
244044
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Electric cars powered by solar
2 million hectares solar
23 million hectares rewilded

Hannan Ritchie (2023)
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| biocarburanti e la trappola del 7rilemma delle Biomasse

+ sink e

biodiversita

+ bioeconomia + biofuels e

e circolarita bioenergie
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Automotive e geopolitica: vincitori e vinti?

Electric car registrations and sales share in selected countries and regions, 2018-2024
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Penultimi! © e et dttces
Tra i diversi vantaggi
dell'elettrificazione c'e il Fatto
che abilita un consumo per la Polonia
riduzione e l'azzeramento delle
emissioni di gas serra. talia @ Q

Spagna

Germania

Media UE

Francia

Elaborazione Italy for Climate su dati Acea
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Come potrebbe cambiare il mix tecnologico del parco circolante
in Italia in uno scenario Net zero 2050

Scenario 14C del parco circolante in ltalia
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https://www.sustainabilitybynumbers.com/p/us-corn-biofuels
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